n nuovo sito online che pros-
l 'simamente parlera inglese e
cinese. L'Interporto Sud Euro-
pa ha deciso di rifarsi il look. Un bigliet-
to da visita aggiornato che accompa-
gna una notizia ben pit importante per
I'operativita complessiva della struttura.
Lo sblocco dell'iter per la realizzazione
della “bretella autostradale” sull’A30.
“Dopo anni di attesa — conferma An-
tonio Campolattano, amministratore di
ISE — la gara per la realizzazione di un
ingresso autostradale dedicato sulla
Caserta-Salerno prendera il via. Il pros-
simo 17 luglio ci sara la presentazione
delle offerte mentre peril 31 & fissata la
fase di apertura delle buste. Presumi-
bilmente i lavori dovrebbero comincia-
re gia a settembre e chiusi, secondo il
programma, per la fine del 2017".

In che modo la “bretella” favorira i
traffici dell'Interporto?

Lo sbocco “dedicato” sulle autostra-
de e un elemento imprescindibile per
la natura stessa della nostra attivita.
Il collegamento sull’A30 rende molto
pit semplici i collegamenti con il porto
di Salerno. Tanto & vero che abbiamo
gia chiesto un incontro con gli impren-
ditori salernitani per attivare una pos-
sibile sinergia. Con il collegamento gia
esistente sulla Caserta Sud e lo scalo
ferroviario di Marcianise completiamo
il nostro posizionamento a livello re-
gionale e puntiamo a diventare punto
di riferimento logistico per tutto il Me-
ridione.

Va in questa direzione I'accordo
con gli interporti di Novara e Bolo-
gna?

Esattamente. La sottoscrizione del
memorandum pone le basi per un
raccordo su ferro non solo per i flussi
Nord-Sud ma anche in direzione inver-
sa. A maggior ragione dopo l'apertura
del nuovo tunnel del S. Gottardo che
suscita, a ragione, non poche preoc-
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cupazioni. Il rischio, se non ci organiz-
ziamo, & che i container che passano
nel Mediterraneo prendano definitiva-
mente la via del Nord Europa per “ri-
discendere”, come gia avviene oggi, in
Italia. L'obiettivo & intercettare parte dei
38 — 40 milioni di container che ci pas-
serebbero sotto il naso attraverso una
collaborazione sempre pil stretta con i
porti del Sud Italia, a partire da Napoli,
Salerno e Gioia Tauro.

La riforma portuale e quella degli
interporti aiutano questa visione?

La previsione di aree retroportuali
e l'istituzione di fast corridor dogana-
li per rendere pil veloci le operazioni
favoriscono senza dubbio la messa in
moto del processo. Agli attori della rete
logistica regionale sta il compito di re-
alizzare un efficace collegamento con
quella nazionale. Dopo aver chiuso il
cerchio con il Nord Ovest, con Novara
e Bologna, abbiamo avviato una ricerca
di partner anche per il quadrante Nord
Est. Discorso simile vale per il testo in

discussione sugli interporti la cui impo-
stazione ricalca quanto andiamo ripe-
tendo da almeno venti anni. In partico-
lar modo per quanto concerne tutte le
azioni relative alla manipolazione della
merce, la vera ricchezza non ancora
sfruttata del ciclo dei trasporti.

Quali sono gli ostacoli da supera-
re?

Lo spostamento su ferro della merce
suscita timore e preoccupazione, so-
prattutto per i trasportatori su gomma.
Ma & un falso problema. Si tratterebbe
di portare la base operativa da un por-
to come Napoli sempre piu ingolfato e
inquinato per le continue difficolta di
circolazione, all'interno di un’area inter-
portuale che funge da punto di arrivo
e partenza. Ne pitl ne meno di quello
che avviene a Novara che di fatto co-
stituisce il retroporto di Rotterdam. E’
per questo che abbiamo lanciato un
appello ai principali terminalisti napole-
tani: spieghiamo ai clienti che tutte le
operazioni, anche quelle doganali, pos-
sono essere svolte a Marcianise. Per
dimostrare la fattibilitd dell’operazione
abbiamo anche avviato, praticamente
gratis, un collegamento ferroviario set-
timanale.

Un polo comune con i terminali-
sti?

Certo. In un processo che non pud
prescindere dalla collaborazione con
I'Ap. In fondo, in linea con le prescri-
zioni comunitarie e con le condizioni
previste dallo stesso Grande Progetto,
non sarebbe difficile trovare incentivi
adeguati al passaggio fase. Sotto for-
ma, ad esempio, di sconti sulle con-
cessioni. Una possibilita che la nuova
governance tratteggiata dalla riforma
portuale potrebbe favorire. A patto che
a Napoli arrivi un presidente in grado di
concertare e conoscitore della materia.

Giovanni Grande



